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Tor Wyscigow Konnych na warszawskim Stuzewcu -
jedna z najwiekszych inwestycji sportu
widowiskowego w miedzywojennej Warszawie

Streszczenie

Od polowy XIX wieku coraz popularniejsza rozrywka w Warszawie byly wyscigi kon-
ne. Ich popularnos¢ nie malala w okresie II Rzeczpospolitej. Od 1841 r. tor wyscigowy
znajdowal sie na Polu Mokotowskim, potozonym blisko Srodmiescia. Taka lokalizacja
miata wiele wad, zwlaszcza uniemozliwiala racjonalng rozbudowe miasta. Towarzystwo
Zachety do Hodowli Koni w Polsce - organizator wyscigéw — w 1925 r. kupilo 140-hekta-
rowy plac na Stuzewcu, na potudniowy zachéd od centrum, i rozpoczeto budowe nowego
toru. Ze wzgledu na trudnosci finansowe udalo si¢ ja ukonczy¢ dopiero w 1939 r. Wyposa-
zony w trzy trybuny, budynki gospodarcze, stajnie, tor ¢wiczebny i kompleks mieszkanio-
wy nowy tor uchodzil za jeden z najnowoczesniejszych w Europie. Celem artykutu bedzie
rekapitulacja procesu budowy toru.

Stowa kluczowe: wyscigi, konie, tor, infrastruktura, modernizm, inwestycje, Stuzewiec

Wyscigi konne wspolczesnie nie wywoluja juz takich emociji jak jeszcze nie-
spelna sto lat temu. W okresie II Rzeczpospolitej wyscigi stanowity jednak rozryw-
ke popularng i chetnie ogladang, gromadzaca publiczno$¢ nawet kilkudziesiecio-
tysieczna. Nic dziwnego, ze wlasnie w czasach migdzywojennych podjeto w stolicy
budowe nowego toru wyscigowego. Losy tej, realizowanej przez kilkanascie lat
inwestycji, ktora nie doczekala si¢ jeszcze swego historiografa, postaramy sie zre-
konstruowac i zanalizowa¢ w niniejszym artykule.

Artykut zostal opracowany w oparciu o lekture - mamy nadzieje, ze krytycz-
ng - kilku typow zrédel. Najwazniejsza i dominujacg ich grupa pozostawata prasa
okresu miedzywojennego, zaréwno codzienna, jak i periodyczna, a takze czasopi-
sma specjalistyczne'. Baze zrodtowa tekstu uzupelniaty mapy i plany dawnej War-
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Najwieksze zainteresowanie problematyka budowy nowego toru wyscigowego wykazywaly:
sympatyzujaca z rzagdzacym obozem sanacyjnym, prorzagdowa ,,Polska Zbrojna” oraz uchodzacy
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szawy, publikacje magistratu warszawskiego oraz nieliczne rozproszone materialy
archiwalne.

Historia wyscigéw konnych w stolicy siega z pewnoscig przynajmniej do
XVIII w.2. Aren konnych gonitw w pionierskim okresie tego sportu bylo wiele,
niektdre bardzo nietypowe’. W 1841 r. sport wyscigowy ujeto w nieco sztywniejsze
organizacyjne ramy, co zwigzane bylo z ustanowieniem stalego toru wyscigowego,
umieszczonego na Polu Mokotowskim.

W 1916 r., kiedy dekretem Generalnego Gubernatora Hansa von Beselera
dokonano tzw. wielkiej inkorporacji i znacznie poszerzono granice miasta, Pole
Mokotowskie stalo sie integralng czescia Warszawy. Z czasem coraz glosniej za-
czeto mysle¢ o innym niz dotychczasowe jego zastosowaniu. Na terenie placu
wyscigowego, a takze znajdujacego si¢ w jego bezposrednim sgsiedztwie lotniska,
miala powsta¢ wielka Dzielnica Reprezentacyjna Marszaltka Jozefa Pilsudskiego*.
Zdawano sobie sprawe, ze wyscigi beda utrudnia¢ racjonalne zagospodarowanie
i rozbudowe stolicy. Ponadto stan techniczny toru na Polu Mokotowskim po-
zostawial wiele do Zyczenia — drewniane stajnie i trybuny wymagaly corocznie
nowych wkladéw i remontdéw, a i tak nie spelnialty nowoczesnych standardow®.
Podjeto zatem decyzj¢ o przeniesieniu toru w inne miejsce®. Wreszcie inwestor

za zblizony do narodowej demokracji ,Kurier Warszawski”. Szczegdlnie cenna byla tez lektura
artykuléw zamieszczonych w 1939 r. w tygodniku ,,Jezdziec i Hodowca”

Tradycyjnie uznaje sie, ze pierwsza gonitwa konng na ziemiach polskich byl rozegrany 17 lutego
1777 1., wyscig na trasie z Woli na Ujazdéw, pomiedzy klacza pisarza polnego koronnego, Kazi-
mierza Rzewuskiego, a ogierem posta angielskiego w Polsce, Whitwortha. JezdZcami byli Anglicy.
Nie znamy stawki zakladu obu panéw, wiadomo jednak, ze zwycig¢zyla klacz Rzewuskiego, poko-
nujgc calg droge w czasie 11 minut. W. Pruski, Pierwsze wyscigi konne w Krélestwie Polskim (do
roku 1841), ,,Jezdziec i Hodowca”, 1928 nr 2, s. 19-20.

Co moze zaskakiwa¢, $cigano si¢ swego czasu nawet na, niewybrukowanej jeszcze, ulicy Marszal-
kowskiej. Na ulicy, ktdra dzis jest najwazniejszg arterig miasta, odnotowano gonitwy w 1818 r., Zob.
J. Zielinski, Warszawa wielkomiejska. Marszatkowska, rég Swigtokrzyskiej i okolice, Warszawa 2014.
Wiecej o dzielnicy reprezentacyjnej: J. Gromski, Ochota jako dzielnica Warszawy w latach 1916-
1939 [w:] Dzieje Ochoty, ]. Kazimierski (red.), Warszawa 1973, s. 111-138.

> ,Drewniane trybuny przedstawiaja niebezpieczenstwo pod wzgledem konstrukcyjnym i pozaro-
wym [...] Nie jest to tajemnicg, ze trybuny gnija cz¢$ciowo i muszg by¢ sztukowane, co nie zapewnia
im 100% bezpieczefistwa, a w razie ewentualnego zawalenia si¢, kto bedzie odpowiedzialny za los
ofiar?” - pisata o torze na Polu Mokotowskim w tekscie pt. ,Koniecznos¢ przeniesienia toru wysci-
gowego”. Zniszczone trybuny groza zawaleniem ,,Polska Zbrojna” 1933 nr 211, s. 6. W tym samym
artykule podkreslano: ,Wymagany zasadniczy remont trybun bylby zbyt kosztowny, a zresztg nikt
o takim nieprodukcyjnym wydatku nie mysli (tekst powstat w 1933 r., w apogeum wielkiego kryzysu
- przyp. K.P). Jedynym wyjéciem byloby przyspieszenie robdt zwiazanych z budowa nowego toru na
Stuzewcu”.

Zastanawiano sie nad réznymi lokalizacjami nowego toru — w kregach hodowcéw koni wymie-
niano Czerniakéw, Rakowiec czy Okecie. Wspolnym mianownikiem kazdego z tych terenow
bylto potozenie w znacznej odleglosci od dwczesnego centrum miasta, jak tez stosunkowo sta-
be zagospodarowanie. Rozwazane lokalizacje mialy jednak powazne wady. ,Wybor miejsca pod
nowy tor wyscigowy nie byl latwy. Proponowane tereny na Rakowcu byly zbyt nieksztaltne i mate.
Czerniakéw mieéci sie na podmoklych gruntach, inne tereny podmiejskie nie posiadaja odpo-
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calego przedsiewzigcia — Towarzystwo Zachety do Hodowli Koni w Polsce — na-
byt tereny folwarku Stuzewice, administrowane przez Zarzad Débr Wilanowskich,
a ktérych wiascicielem byl Ksawery Branicki’. Transakeji dopelniono w listopa-
dzie 1925 r.8. W posiadaniu Towarzystwa znalazlo si¢ ok. 140 ha terenu’. Zakupio-
ne grunty mialy ksztalt pogrubionej litery L, ograniczonej wspdtczesnymi ulica-
mi: Pulawska, Bokserska, Taborowa i Wyczdtki. Specyficzny ksztalt terenu musiat
by¢ w przysztoéci uwzgledniony przy projektowaniu zalozen. Ponadto przez teren
przebiegal Potok Stuzewiecki (w migedzywojennych opracowaniach nazywany po
prostu Struga'’), co wymuszalo bardzo staranne prace melioracyjne.

W 1926 r. rozpoczeto budowe nowego toru wyscigowego''!. Pierwszy etap ro-
bét miat charakter przygotowawczy. Do najbardziej wstepnych prac nalezato ogro-
dzenie terenu, przeprowadzenie jego niwelacji i drenazu, co do roku 1929 byto
W znacznej mierze gotowe.

Poczatkowy entuzjazm zwigzany z szybkim postepem prac udzielal si¢ zaréwno
inwestorowi, jak i magistratowi, ktdry z entuzjazmem planowal zagospodarowanie
Pola Mokotowskiego juz po przeniesieniu stamtad wyscigéw, a wreszcie prasie war-
szawskiej i, za jej posrednictwem, opinii publicznej. Przescigano si¢ w podawaniu
coraz blizszych dat otwarcia nowego toru i przenosin konnych gonitw'.

wiedniej komunikacji z miastem” - wymienial kilkanadcie lat pdzniej projektant toru, inz. arch.
Zygmunt hr. Plater-Zyberk. Zob. tenze, Tor wyscigowy na Stuzewcu, ,,Jezdziec i Hodowca” 1939,
nr 17, s. 360-366. Tekst tego artykutu zostal w calosci przedrukowany w wydawnictwie 170 lat
wyscigow konnych w Polsce, red. Z. Koscielski, Warszawa 2011, gdzie zostal jednak opatrzony bled-
nym przypisem, niezgodnie z prawdg lokujacym tekst w ,,JezdZcu i Hodowcy”, nr 35, z 10 grud-
nia 1937. Nalezy doda¢, ze Zrédta prasowe podawaly niekiedy, iz przyczyng zakupienia terenow
wlasnie na Stuzewcu byla nadmierna zwloka i opieszalo$¢ magistratu przy przekazaniu terendow
miejskich na Rakowcu, a nie wady samego tego terenu. Tak np. ,Swiat” 1939, nr 29, s. 13 — artykut
Budowa nowych toréw wyscigowych na Stuzewcu. (ogdlng wiarygodno$¢ tego artykutu podwaza
jednak fakt, iz przypisuje on, blednie, zakup folwarku Stuzewice na rok 1927). Wydaje sig, ze na-
wet tak majetna organizacja jak Towarzystwo Zachety do Hodowli Koni w Polsce, skorzystataby,
gdyby bylo to realne, z mozliwoéci nieodplatnego pozyskania terenéw miejskich zamiast dokony-
wa¢ zakupu gruntéw prywatnych.

Tereny wyscigowe kosztowaé miaty 590 000 zt. Niektore opracowania podaja, iz Branicki — w-
czesny wlasciciel dobr wilanowskich — mial na imie Wladystaw. Zob. Tory wyscigéw konnych na
Sluzewcu - zatozenia urbanistyczne i architektura krajobrazu [w:] Bomba w gére. 166 lat wyscigow
konnych w Warszawie. Katalog wystawy w Muzeum Woli m.st. Warszawy, K. Mérawski (red.),
Warszawa 2007, s. 29. Artykul w publikacji, na ktdra si¢ powoluje, zamieszczono jako przedruk
z magazynu internetowego ,,GEOTEKST”, nr 12 z 2004 r.

Zob. ]. Budny, Historia hodowli i wyscigow konnych w Polsce [w:] Z. Koscielski (red.), 170 lat
wyscigow konnych w Polsce, Warszawa 2011, s. 18.

Niektore zrodla wspominaly o 145ha, stosowano tez miary przedrozbiorowe, méwigc odpowied-
nio o 280 lub 300 morgach. Zob. ,,Polska Zbrojna’, 1931 nr 49, s. 5; ,,Kurier Warszawski” 1931,
nr 206, wyd. wiecz., s. 6.

10 Kurier Warszawski” 1937, nr 293, s. 30.

" ,Polska Zbrojna” 1932, nr 262, s. 6.

Co trzeba nadmieni¢, wiele z tych informacji bylo wzajemnie sprzecznych. Jako mozliwg date
uruchomienia toru stuzewieckiego podawano 1931 r., 1932 r. czy 1933 r. Co bardzo zaskakujace,
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Do plantowania terenu uzyto specjalnych maszyn, a w trakcie wstepnej niwe-
lacji przerzucono ok. 300 000 m® ziemi"’. Rozwigzano réwniez problem wyposa-
zenia kompleksu w wodg, niezbedng nie tylko dla mieszkancéw i koni, ale takze
do nawadniania przyszlego toru (za pomoca tzw. sztucznego deszczu') w celu
utrzymania go przez caly sezon w odpowiednim stanie technicznym, jak tez otrzy-
mywania znacznych ilosci siana dla koni. Podjeto decyzje o wykopaniu dwéch
glebinowych studni artezyjskich, o glebokosci 248 m kazda'. Woda ze studni byla
zdatna do picia, ,czysta, ale zelazista, musialta by¢ zatem przefiltrowang i poddana
dziataniu powietrza™'¢. W tym celu wybudowano réwniez dwa zbiorniki o tacznej
pojemnosci 250 m?, ktére dodatkowo pelnity funkcje przeciwpozarowy oraz kra-
jobrazowa. Wyposazenie w wode miata zapewnia¢ réwniez trzecia, plytsza nieco
studnia, ktorej wykopanie planowano na okres pdzniejszy, a ktdra, jak wskazuja
zrodla, nie zostata zrealizowana'. Instalacje wodne uzupetniata wieza ci$nien, be-
daca najwyzszym budynkiem catego stuzewieckiego kompleksu. Jak si¢ dowiadu-
jemy, w roku 1931 jej budowa byla w zaawansowanym stadium, nie zostata jeszcze
jednak catkowicie ukonczona'®. W pierwszym etapie robdét doprowadzono tez do
stuzewieckiego kompleksu prad (powstata centrala energetyczna z transformato-

wszystkie trzy terminy w tym samym roku podala ta sama gazeta — ,Polska Zbrojna”. I tak np.
wnr. 16219291, s. 7, czytamy: ,,Prace te (tj. prace budowlane — przyp. K.P.) majg by¢ ukoniczone
w ciggu dwdch lat, a w nr. 298 2 1929 1., s. 7: pozostaje przeprowadzenie wodociggdw i kanalizacj,
wybudowanie wielkich, nowoczesnych trybun, stajni etc. Roboty te majg by¢ ukonczone przed
1 stycznia 1932 1

»Polska Zbrojna” 1929, nr 208, s. 5. Ciekawostka jest, iz podobno przy robotach ziemnych pra-
cowalo 500 chtopdéw z Polesia, ktorych sprowadzono z poczatkiem lata 1929 r., 150 furmankami.
Rozlozyli si¢ oni na terenie taborem cyganskim, a nocowali i jadali w prowizorycznych barakach.
W. Pruski, Wyscigi i hodowla koni petnej krwi oraz czystej krwi arabskiej w Polsce w latach 1918-
1939, Wroctaw 1980, s. 155-156.

Pojawita si¢ nawet informacja, ze do nawadniania toru miataby by¢ uzywana deszczéwka (,,Kurier
Warszawski” 1931, nr 195, wyd. wiecz., s. 4). Nie sposdb z kontekstu artykutu wywnioskowad, czy
autorom chodzito o wode deszczows, czy jedynie o fakt, iz nawadnianie ze specjalnych urzadzen
ma symulowa¢ naturalny deszcz. Jesli mieliby na mysli zbierang wode opadowa, to chyba nalezy
uznad, ze ze wzgledu na ogromny obszar Stuzewca taki pomyst bytby technicznie niewykonalny
i nie mialby szans na realizacje.

Zob. E Kotowicz, Budowa nowego pola wyscigowego [w:] ,Jezdziec i Hodowca” 1937, nr 19,
s. 360. Inne gazety podajg, iz studnie liczyly 240 lub 245 m. gtebokosci. Co ciekawe, warto$é
240 m w ,,Kurierze Warszawskim” 1937, nr 293, s. 30 podaje ten sam autor — Franciszek Kotowicz.
0 245 m méwi natomiast: ,,Swiat” 1939, nr 29, s. 13. Trudno zweryfikowac, skad biorg sie te drob-
ne nieécistosci, nie wydaja si¢ one jednak kwestig kluczowg dla opisu catej inwestycji.

o Jezdziec i Hodowca” 1937, nr 19, s. 360.

W czasopi$mie fachowym ,,Jezdziec i Hodowca” 1937, nr 19, s. 360 napisano, ze woda z dwoch
pierwszych glebinowych studzien bedzie stuzyta wylacznie do uzytku ludzi i pojenia koni, nato-
miast do zraszania toru bedzie wykorzystywana trzecia, plytsza. Wydaje sig, Ze tych zamierzen nie
trzymano si¢ $ciéle, tor wszak musiat by¢ nawadniany, by¢ moze jednak, gdyby udato sie posze-
rzy¢ baze zrodlows, nalezaloby ten poglad zweryfikowal.

Na ukoriczeniu sq roboty wodociggowe (przewody i wieza cisniert) — pisaly zgodnie ,Polska
Zbrojna” 1931, nr 49, s. 5 oraz ,,Kurier Warszawski” 1931, nr 206, wyd. wiecz., s. 6.
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rem). Sposrdd licznych prac ogrodniczych, jakie przeprowadzono, najwazniejsze
bylo wytyczenie, nawiezienie odpowiedniej nawierzchni'® oraz obsianie trawg sa-
mych toréw. Zasadzono tez drzewa i krzewy, ktére w przysztosci mialy podnosic
walor estetyczny parku wyscigowego.

Kompleks wyscigowy okazal si¢ inwestycja niezwykle droga. Juz pierwszy
etap prac, trwajacy w latach 1926-1931 (ze szczeg6lng intensywnoscig do 1929 r.),
kosztowal astronomiczng jak na realia IT Rzeczpospolitej kwote ok. sze$ciu mi-
lionéw zlotych®. Towarzystwo Zachety do Hodowli Koni w Polsce, mimo iz bylo
organizacja bogata i dysponujaca bardzo znacznymi srodkami, z czasem przesta-
o dawac rade samodzielnie dzwiga¢ cigzar inwestycji. ,,Na skutek zmniejszonych
do potowy wplywéw, Towarzystwo Zachety do Hodowli Koni nie moze kontynu-
owa¢ budowy” - z przejeciem pisala ,Polska Zbrojna™*, zwlaszcza ze drugi etap
robot, w czasie ktorego powsta¢ mialy trybuny, stajnie i wlasciwe tory, mial by¢
co najmniej tak samo kosztowny, a z duzym prawdopodobienstwem mozna byto
zalozy¢, ze bedzie wymagat jeszcze wigkszych nakladéw finansowych?. ,,Braknie
odpowiednich funduszéw na budowe nowego toru na Stuzewcu [...] wykonanie
catkowitego planu w predkim czasie bez kredytow ze strony rzadu i miasta jest nie-
mozliwe” — podzieli si¢ swoja refleksja jeden z Zurnalistow?®. ,Roboty [...] pochto-
nety wszystkie bedace w rozporzadzeniu Towarzystwa wlasne kapitaly, siegajace
8 mln zt. Dalsze roboty na skutek braku funduszéw zostaty wstrzymane” — uzupet-
ni ja za$ po kilku latach inny dziennikarz**. Na kondycje finansowa Towarzystwa,
podobnie jak na wszystkie inne podmioty gospodarcze w Polsce, niekorzystnie
wplywala dramatycznie zta koniunktura lat 1929-1933. Prasa informowata:

Z powodu braku dostatecznych kredytéw, roboty przy dalszej budowie nowego
toru wyscigowego na Stuzewcu nie postepuja tak szybko, jak to bylo przewidy-

1 Nawierzchnia ta, aby osiagna¢ odpowiednig dojrzato$¢, powinna wzrastaé przynajmniej trzy lata,

totez, wykonana w 1930 r., wymagala, aby z rozgrywaniem gonitw poczeka¢ przynajmniej do

1933 r. Na ten pozaekonomiczny czynnik zwracano uwage, argumentujac, iz podawane niekiedy

w prasie bliskie terminy oddania inwestycji do uzytku (np. 1931 r.) nie maja oparcia w rzeczywi-

stoéci. Zob. Stuzewiec nie ruszy przed 1933 r., LSwiat” 1930, nr 18, s. 2.

Dokladne okreslenie kosztow pierwszej czesci inwestycji, tj. ogrodzenia, niwelacji i drenazu te-

renu, wykopania studni, budowy wiezy ci$nien, wytyczenia toréw i drég dojazdowych oraz do-

prowadzenia instalacji elektrycznej, moze nastreczaé nieco trudnosci, w materiatach prasowych
padaja bowiem rézne wartosci, zawsze jednak przedstawiaja one ten sam rzad wielkosci (np. ,,Ku-
rier Warszawski” 1931, nr 206, wyd. wiecz, s. 6 podaje, ze dotgd wydano juz 5 min zL, zas suma

6 mln pada w ,,Kurier Warszawski” 1933, nr 195 wyd. wiecz., s. 4 oraz 1934, nr 81, wyd. wiecz.,

s. 5, a takze ,,Polska Zbrojna” 1932, nr 262, s. 61 1934, nr 82, s. 8).

21 Polska Zbrojna” 1934, nr 82, s. 8.

22 Pozostaje jeszcze budowa trybun, stajen i nawierzchni drég. Potrzeba jeszcze 5 min zt - podawat ,,Ku-
rier Warszawski” 1933, nr 195, wyd. wiecz., s. 4. Trzeba zaznaczy¢, ze byt to najostrozniejszy z sza-
cunkoéw. Czesciej mowiono o kwocie oscylujacej wokot 10 miliondw — tak np. ,,Polska Zbrojna” 1932
nr 262, s. 6, wymieniajaca sume 9 mln, czy ,,Kurier Warszawski” 1931, nr 206, wyd. wiecz., s. 6.

2, Swiat” 1930, nr 18, s. 2.

% Swiat” 1939, nr 29, 5. 13.
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wane [...] Tegoroczny program robot jest nader skapy i przewiduje tynkowa-
nie dawniej wzniesionych budynkéw gospodarskich, dalsze roboty ogrodnicze
i wykonanie instalacji podlewania toré6w?.

Wydawalo sig, ze moze nawet doj$¢ do sytuacji, w ktorej, pomimo zainwestowa-
nych milionéw, nie uda sie zakonczy¢ budowy nowego toru.

Sytuacja ulegta diametralnej zmianie w 1937 r. Wéwczas to problemem zain-
teresowala sie wladza panstwowa. Doszlo do powotania przez rzagd Komitetu Roz-
budowy Stuzewca, w sktad ktérego weszli delegaci ministerstw: spraw wojskowych,
spraw wewnetrznych, skarbu oraz rolnictwa. Na czele komitetu stanal prezes To-
warzystwa Zachety do Hodowli Koni, Michat hr. Komorowski. Komitet miat dys-
ponowa¢ panstwowymi kredytami, ktérych zdecydowano sie udzieli¢. Dodatko-
wym zabezpieczeniem kredytu dla Towarzystwa, swego rodzaju hipoteka, okazaly
sie tereny przeznaczonego do likwidacji toru mokotowskiego, ktdre zostaly prze-
kazane na Fundusz Obrony Narodowej (FON). Wykonano projekty drugiego eta-
pu inwestycji*, a nadzor nad budowa toru mial sprawowa¢ Fundusz Kwaterunku
Wojskowego?. Inwestycja miata by¢ zatem kontynuowana jako specyficzna forma
partnerstwa publiczno-prywatnego, charakterystyczna zreszta dla budownictwa
sportowego Warszawy miedzywojennej*, cho¢ nigdy dotad w takiej skali.

Niecelowa bytaby szczegdtowa rekonstrukeja drugiego etapu prac. Postepo-
waly one w bardzo szybkim tempie, jeszcze szybciej niz w drugiej potowie lat dwu-

»Kurier Warszawski” 1933, nr 195, wyd. wiecz., s. 4. Warto doda¢, iz w warunkach ekonomicz-

nych II RP jedynym czynnikiem, ktéry mogt pomdc Towarzystwu w kontynuowaniu inwestycji

o takiej skali, bylo panstwo. Kredyt prywatny byt niezwykle trudno dost¢pny, a ze wzgledu na

wysokie stopy procentowe rowniez bardzo drogi, nie wchodzito zatem w gre finansowanie bu-

dowy ze $rodkéw pozyskiwanych dzieki pozyczkom w komercyjnych bankach. Jedyna instytucja
mogaca kredytowad budowe stuzewieckiego kompleksu byt panstwowy Bank Gospodarstwa Kra-
jowego, jednak wladze nie byly chetne do wspierania tego typu inwestycji w okresie zatamania
gospodarczego. Ze wzgledu na brak $rodkéw budowa toru wyscigéw konnych na Stuzewcu na
kilka lat utkneta w martwym punkcie. ,Od paru lat trwa urzadzanie pola wy$cigowego na Stuzew-
cu. Postepuje ono powoli [...] Roboty jeszcze niezbedne na Stuzewcu wymagaja dtuzszego czasu”

— pisal ,,Kurier Warszawski” (1935, nr 88, wyd. wiecz., s. 5.) w momencie, gdy na potudniowy

zachdd od Warszawy rzeczywiscie niewiele si¢ dzialo.

Gléwnym projektantem zalozenia zostal inz. arch. Zygmunt Plater-Zyberk, z ktérym wspdtpra-

cowali m.in. Juliusz Zérawski, Janusz Acimowicz, Tadeusz Gizycki, Jan Siwek oraz grupa studen-

tow Wydziatu Architektury Politechiniki Warszawskiej— Olgierd Tarnowski, Jan Grabowski, Jerzy

Wasilewski i Olgierd Wojciechowski. Zalozenia parkowe i ogrodowe projektowala Alina Scholtz,

za$ za wigkszo$¢ konstrukgji zelbetowych odpowiedzialne byto biuro konstrukcyjne Wincentego

Michniewicza (pojedyncze prace konstrukcyjne wykonywali tez Bronistaw Bukowski, Ludomir

Suwalski, Zdzistaw Kicinski i Zdzistaw Gillewicz). Kierownikiem budowy zostal Tadeusz We-

drowski.

7 ,Swiat” 1939, nr 29, 5. 13.

% Budowa stadionéw Skry na Okopowej, AZS w Parku Skaryszewskim, Polonii na Konwiktorskiej,
Warszawianki na Wawelskiej i wielu innych prowadzona byta przez kluby i z ich $rodkéw oraz ich
wysitkiem, nie miataby jednak szans powodzenia bez subwencji i innych form wsparcia ze strony
czynnikéw magistrackich czy panstwowych.
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dziestych. Wiele prac w roznych czedciach kompleksu, co z checia podkreslano,
prowadzonych bylo jednocze$nie. Wchodzac na plac budowy w lipcu 1937 r., in-
zynierowie i robotnicy zastali nastepujacy stan prac:

Ogrod ze stawami i obie skarpy nad doling, po obu brzegach malej strugi, zosta-
ty zniwelowane w ten sposdb, ze tworzg serie taraséw [...]. Cale pole jest dreno-
wane i zniwelowane niemal matematycznie, gazon na biezniach przepigkny [...]
od daty rozpoczecia robot do roku biezacego wykopano w réznych miejscach
i przewieziono na inne ok. 400 000 m’ ziemi, w roku biezacym 85 000 m?, a po-
zostaje jeszcze takaz robota na 75 000 m’. Wykopano dwie studnie artezyjskie,
kazda moze doprowadzi¢ 50 m’ wody na godzing. [...] Wybudowano wiezg¢ ci-
$nienl, majaca dwa zbiorniki o pojemnosci facznej 250 m’, przed nig basen i nad
basenem olbrzymia czasze zelbetowg w stylu greckim. Razem tworza one mo-
tyw dekoracyjny, upiekszajacy krajobraz?.

Kilka miesiecy pdzniej wzniesiono juz mury dwudziestu stajen, w ktoérych mogto
znalez¢ schronienie 600 koni, i kilkunastu doméw mieszkalnych (docelowo miato
by¢ na Stuzewcu w kilku kamienicach 35 mieszkan dwupokojowych z kuchnig i wy-
godami dla administracji i obstugi toru, 63 mieszkania jednopokojowe z kuchnia dla
treneréw i dzokejow oraz koszary dla personelu stajennego na 300 osdb), kopane
byly fundamenty pod trzy trybuny, prowadzito sie tez wiele innych, drobnych ro-
bét. Jak zaznaczano, ,,od doplywu gotéwki w odpowiednich terminach zaleze¢ musi
szybkie wykonczenie rob6t™. A plany byly ambitne i zakladaly wybudowanie wiel-
kiego parkingu dla samochodéw, kilku tuneli o réznych funkcjach, pozwalajacych
na doprowadzenie koni bezposrednio ze stajni na paddock, a ludziom umozliwia-
jacy przedostanie si¢ wprost z planowanych przystankéw w okolice trybun, a takze
rozwigzanie niezwykle skomplikowanej kwestii komunikacji.

W 1937 i 1938 r. wykonano lwig cze$¢ prac i stawalo si¢ jasne, ze tym razem,
wobec zielonego swiatla i szerokiego strumienia gotéwki zapewnionego przez
czynniki rzadowe, tor wkrotce zostanie oddany do uzytku. Wiosng 1939 r. prasa
entuzjazmowala si¢ juz bedaca na ukonczeniu nowa warszawska inwestycja. Tor
ostatecznie oddano do uzytku 3 czerwca 1939r., ,,po odprawieniu Mszy Sw., i prze-
cigciu wstegi przez Ministra Rolnictwa i Reform Rolnych [Juliusza Poniatowskiego
- przyp. K. P], przy bardzo licznym naplywie zaproszonych gosci i omal ze calego
polskiego $wiata sportowo-hodowlanego™', a pierwsza rozegrana na nim gonitwe
wygral kon Felsztyn pod dzokejem Stefanem Michalczykiem?.

¥ FE Kotowicz, Tor na Stuzewcu, ,,Jezdziec i Hodowca” 1937, nr 19, s. 360. Cytowany tekst stano-
wi swego rodzaju podsumowanie pierwszego etapu prac, prowadzonego w zmiennych tempie
iz przerwami w latach 1926-1937.

30 Kurier Warszawski” 1937, nr 293, s. 30.

1, Swiat” 1939, nr 26, s. 17.

32 Stefan Michalczyk po II wojnie $§wiatowej nadal mieszkat na Stuzewcu, gdzie pracowat jako tre-
ner. Lepiej znano go pod przydomkiem ,,Ciefik”. Zob. W. Bulat, E. Halski, Bomba w gore, Warsza-
wa 2009, s. 174-177.
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Nowe urzadzenia rzeczywiscie mogly imponowaé. Do toru prowadzila sze-
roka na 52 metry arteria z dwoma dziewigeciometrowymi jezdniami posrodku,
a w sasiedztwie trybuny gléwnej umieszczono parking mogacy pomiescic¢ 25 auto-
buséw i 2000 samochodéw?’. Komunikacje z miastem, problem w przypadku tere-
néw potozonych w odlegtosci ok. 6-7 kilometréw od Srodmiescia kluczowy, miaty
rozwigzywac tramwaje nr 1, 12, 16 oraz 19, kursujace na przedluzonej trasie od
stacji Szopy (okolice pdzniejszego Dworca Potudniowego, wspdlczesnie — Metro
Wilanowska) az do petli znajdujacej si¢ tuz przy bramie wjazdowej do kompleksu
wyscigowego. Niestety, nie zostaly zrealizowane plany przedtuzenia linii i dopro-
wadzenia jej az do parkingu i kas biletowych przy trybunie gtéwnej — wydtuze-
nie linii tramwajowej planowano w najblizszej przyszlosci, co jednak, ze wzgledu
na rychty wybuch wojny, nie byto mozliwe. W kwietniu 1939 r. do bramy parku
wciaz, wbrew zapowiedziom, dojezdzal tylko jeden tramwaj — popularna ,dzie-
wigtnastka” — wiodly tam tez niektdre kursy nocnego tramwaju o numerze ,,20”.
Do samego toru dochodzil tez okresowy autobus miejski linii ,WK” kursujacy
z pl. Unii Lubelskiej w trybie przyspieszonym tylko w dniu wys$cigéw konnych*.
Nie udalo si¢ takze zrealizowac¢ $miatej wizji, aby niemal do samych trybun mozna
byto dojechac koleja, mimo iz zgode na takie rozwigzanie i podjecie inwestycji
wyrazito PKP*. Wygodnie mozna wiec bylo latem 1939 r. dostac si¢ na Stuzewiec
w zasadzie wylacznie samochodem. Nie stanowilo to problemu dla najznamienit-
szych gosci toru - ci przeciez nalezeli do arystokratycznych elit i z pewnoscia na
wlasne auto mogli sobie pozwoli¢. Mniej zamozni mieszkancy Warszawy skazani
jednak byli na dojazd w ttoku i warunkach dalekich od komfortu. Dla porzadku
warto dodac, ze rowniez dojazd samochodowy do toru i trybun miat si¢ z czasem
poprawic¢ wraz z realizacja magistrackiego projektu budowy przez cala Warsza-
we trasy N-S (z tego tez wzgledu gtéwny wjazd zostal zaprojektowany od strony
wlasnie tej projektowanej arterii, a nie od ul. Pulawskiej — brama wjazdowa przy

3 Byl to oczywiscie najwiekszy parking w 6wczesnej Warszawie. Wydaje sig, iz planujac go, pro-
jektanci nieco wyprzedzili epoke, bowiem w calej stolicy u schytku okresu miedzywojennego
(dane za rok 1938) bylo zarejestrowanych tylko ok. 4,8 tys. prywatnych samochodéw osobowych,
dodatkowo ok. 2,3 tys. takséwek (tzw. dorozek samochodowych), 2,2 tys. cigzarowek i 1,7 tys.
motocykli, a w kraju - zaledwie ok. 41 tysiecy aut, co oznacza, iz aby zapelni¢ parking stuze-
wiecki musialoby sie na nim zjawi¢ w jednym czasie ponad 20% wszystkich miejskich aut. Cala
warszawska flota autobusow liczyta natomiast 310 wozéw. By¢ moze projektujac ,,park dla auto-
mobili” Zygmunt Plater-Zyberk i jego wspotpracownicy wzorowali si¢ na rozwiazaniach fran-
cuskich i niemieckich — w tych krajach prywatna motoryzacja byla znacznie lepiej rozwinieta.
Zob. Warszawa w liczbach. 1939. Wydawnictwo Wydzialu Statystycznego Zarzgdu m.st. Warszawy,
Warszawa 1939, s. 49.

Zrekonstruowane trasy warszawskich linii komunikacji miejskiej znajduja sie na: http://www.
trasbus.com/trasywlatach.htm [dostep: 5.07.2015].

»Koleje panistwowe budujg odnoge kolei normalnotorowej od przystanku Okecie do toru na Stu-
zewcu. Dworzec bedzie wewnatrz terenu okolonego murem. Dojazdu od zewnatrz nie bedzie. Za-
rzad kolei obiecuje puszczaé w ciggu pdt godziny trzy pociagi i tylez po wyscigach” —to zapowiedz.
»Kuriera Warszawskiego” z 1937 r., ktéra jednak pozostala jednak w sferze marzen.
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istniejacej wowczas petli miata tylko tymczasowo petni¢ funkeje gtéwnego wjazdu
na teren wyscigow)™*.

Tor zostal wyposazony w trzy trybuny. Najmniejsza, mieszczaca okoto 450 osob,
ale najbardziej efektowna z nich stanowila modernistyczna trybuna czlonkowska
(zwana réwniez trzecia), zbudowana w nowoczesnym, funkcjonalnym stylu na-
zywanym niekiedy stylem 37%. Znajdowaly si¢ w niej biura zarzadu Towarzystwa
Zachety do Hodowli Koni w Polsce i loze, ktére nazwalibysmy wspdtczesnym jezy-
kiem ,,vip-roomami”. Czteropoziomowa trybuna czlonkowska, ktorej architektura
inspirowana byla modnymi wéwczas formami statkow i okretow, posiadala plaskie
dachy, niemal catkowicie przeszklone, kurtynowe $ciany umozliwiajace komforto-
we $ledzenie gonitw niezaleznie od warunkéw atmosferycznych oraz trapy w formie
réwni pochylej zastepujace ,,monotonne” schody. Najwigksza, trybuna gtéwna badz
tez druga, mogta swobodnie pomiesci¢ ok. 6000 osob. Posiadata 56 kas totalizatora,
a w jej wnetrzu znajdowaly si¢ obszerna hala, restauracja, a pod nig bar oraz dan-
sing®. Najskromniejsza byla trybuna pierwsza, mieszczaca do 3600 oséb (cho¢, jak
przytomnie zauwazy! architekt Z. Plater-Zyberk, ,,przy ustawieniu ludzi w dwa rze-
dy na stopniach, pomiesci¢ mozna do 7000 widzéw”*), zwana takze ,,ztotowkowsg,
gdyz bilet wstepu na nig kosztowal 1 z}*. Posiadala wylacznie miejsca stojace, a jej
polozenie dawato dogodny widok na wiraz, ale juz nieco mniej — na ostatnig pro-
sta. Dodatkowo na miejscach stojacych przed trybunami moglo zmiesci¢ si¢ nawet
50 000 widzéw, gonitwy zatem mogly by¢ podziwiane przez naprawde imponujaca
widownie. Dla jej wygody i lepszej orientacji w sytuacji przewidziano umieszczenie
w sgsiedztwie paddocku i wagi olbrzymiej tablicy informacyjnej wyswietlajacej nu-
mery i kategorie gonitw oraz listy startujacych o startujacych koniach, a po wyscigu
informujaca o zwycigzcach rywalizacji oraz widzach, ktorzy zainkasowali wygrane.

% Inaczej informowal o tym fakcie, nie do konica chyba jednak zorientowany w zamierzeniach pro-

jektantow, tygodnik ,,Swiat”, ktory pisal: ,Gtéwny dojazd i wejécie na plac wyscigowy przepro-
wadzono od autostrady Warszawa-Piaseczno’, czyli ulicy Pulawskiej. Nawiasem moéwigc, widaé
w tym fragmencie charakterystyczng dla prasy II Rzeczpospolitej sklonno$¢ do przesady w opisy-
waniu inwestycji drogowych i tendencje do nazywania kazdej nowej, w miare szerokiej i wyasfal-
towanej drogi ,,autostradg” LSwiat” 1939, nr 29, s. 12.

7 Okreélenie ,,styl ’37” mialo oznaczaé polska, narodows interpretacje modernizmu, wywodzaca
sie od architektury Pawilonu Polskiego na Wystawe Swiatowa w Paryzu w 1937 r., autorstwa Boh-
dana Pniewskiego i Stanistawa Brukalskiego. Wiecej na temat tej wystawy: K. Szymkowiak, Pol-
ska na Wielkiej Swiatowej Wystawie w Paryzu 1937 r., http://exspace.pl/articles/show/58 [dostep:
5.07.2015]. O dorobku polskiej, z zwlaszcza warszawskiej architektury modernistycznej i klopo-
tach zwigzanych z tym dziedzictwem traktuje tez ciekawy tekst: G. Pigtek, Snobizmy: Modernizm.
Od stylu na przemial do stylu na sprzedaz, http://www.dwutygodnik.com/artykul/2792-snobi-
zmy--modernizm-od-stylu-na-przemial-do-stylu-na-sprzedaz.html [dostep: 5.07.2015].

38 Gazeta Polska” 1939, nr 98, s. 14.

3 Jeidziec i Hodowca” 1939, nr 17, s. 362.

" Nie byta to stawka bardzo wygdrowana, ale tez niebagatelna. W przedwojennej Warszawie stawka
godzinna pracy robotnika wynosita od 50 gr (przemyst mineralny) do 1,20 zt (przemyst poligra-
ficzny). Sila nabywcza przedwojennej ztotéwki, przy calym uproszczeniu takiego poréwnania,
daje sie odnies¢ do wspolczesnych 10 zt. Zob. Warszawa w liczbach..., Warszawa 1939, s. 51.
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Budynki stajenne umieszczono w dwoch kompleksach - za paddockiem,
waga i trybung cztonkowska oraz za trybung pierwszg i projektowang petla tram-
wajowa. W ich bezposrednim sgsiedztwie wybudowano planowane bloki mieszka-
niowe oraz zabudowania pomocnicze, jak m. in. potezny, czteropietrowy elewator.
Zabudowania gospodarcze z paddockiem laczyly tunele, pozwalajace przeprowa-
dza¢ konie bez narazania ich na stres zwiazany z kontaktem z widownig wyscigow.
Inne tunele mialy w przysztosci umozliwia¢ ludziom przejscie od petli tramwajo-
wej i stacji kolejowej bezposrednio do kas i pod trybuny.

Tor gtéwny plaski miat 2400 m dlugosci, 50 m szerokosci, a odleglos¢ od pro-
stej do celownika wynosita 700 m. Po jego wewnetrznej stronie znajdowat sie tor
plotowy, a we wnetrzu kompleksu tor przeszkodowy o ksztalcie 6semki. Tory usy-
tuowane byly na osi wschdd - zachdd, a trybuny posadowione po zachodniej ich
stronie i skierowane na wschéd, dzigki czemu widownia nie odczuwatla dyskom-
fortu z powodu $wiecacego w oczy stonica. Tory treningowe natomiast (byto ich
sze$¢) zostaly, dla optymalnego wykorzystania dziatki, usytuowane na osi péinoc
- potudnie, niemal prostopadle do tych stuzacych gonitwom. Dla konserwacji mu-
rawy i zapewnienia jej idealnego stanu podczas dlugiego sezonu, jeszcze w pierw-
szym etapie robdt starannie zdjgto warstwe ziemi uprawnej i usunieto z gleby ka-
mienie, zyly piasku i gliny, by zastapi¢ je jednolitym, zyznym podglebiem. Dobra-
no specjalnie pie¢ gatunkow najlepszych traw, z Anglii sprowadzono maszyny do
strzyzenia i walowania terendéw*'.

Kompleks na Stuzewcu rozciagal sie ostatecznie, jak juz wspomnieli$my, na
obszarze ok. 145 ha. Tereny parkowe zajmowaly w nim 36 ha, tory wyscigowe
obsiane trawg i faki — 78,7 ha, chodniki i deptaki wysadzane drzewami - 16,1 ha.
Oznaczalo to, iz teren nowych wy$cigéw konnych stawal si¢ najwiekszym w sto-
licy zagospodarowanym rezerwuarem zieleni i §wiezego powietrza oraz obsza-
rem wypoczynkowym®*. Dla poréwnania, Park Lazienkowski liczyl 73,1 ha, Park
Paderewskiego (Skaryszewski) — 56,5 ha, Ogrod Saski — 15,1 ha, a najwigkszy
do tej pory teren zielony miasta — Lasek Bielanski - 139,5 ha. Ogétem w 1938 r.
Warszawa posiadata 23 parki i ogrody miejskie (17 nalezacych do miasta, 6 — do
panstwa) o tacznej powierzchni zaledwie 488 ha**. Oddanie do uzytku komplek-
su stuzewieckiego zwiekszyto zatem ogélny areal warszawskich terenéw zielo-
nych o okofo 23%*".

4 Jezdziec i Hodowca” 1939, nr 17, s. 363.

2 W drugiej potowie lat trzydziestych magistrat zakupit Las Kabacki o powierzchni ok. 900 ha, byt
on jednak polozony z dala od miasta, stabo skomunikowany z nim i nie posiadal infrastruktury
rekreacyjno-wypoczynkowe;j.

3 Warszawa w liczbach. .., Warszawa 1939, s. 7.

* Osoby zainteresowane zielenig miejska w przedwojennej Warszawie nalezy odesta¢ do albu-
mu: S. Woycicki (tekst), T. Przypkowski (foto), Pigkno Warszawy, t. 2 — Ziele#i, Warszawa 1936.
W umieszczonym tam szkicu zostaly réwniez wyjasnione historyczne uwarunkowania niezwykle
malej ilosci zieleni miejskiej w stolicy w czasach II RP.
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Nowy tor, jak i cale rozposcierajace si¢ wokot niego ,,miasteczko wyscigo-
we”* uwazano za jeden z najlepiej urzadzonych i by¢ moze najnowoczesniejszy
w calej Europie. Chwalono jego awangardowg architekture. Podkreslano, ze zostat
zbudowany wylacznie na podstawie wlasnych doswiadczen i bez postugiwania sie
obcymi wzorami*. Formulowano opinie, ze tor moze by¢ wizytéwka stolicy, ze
moze by¢ pokazywany z duma czy wrecz jako wzorzec dla gosci z zagranicy”’. Wy-
daje sie, iz w sposobie opisywania ukonczonej inwestycji na Stuzewcu odbija sie
charakterystyczna dla publicystyki II Rzeczpospolitej dwoistos¢ w postrzeganiu
Polski i jej dokonan, wyrazajaca si¢ z jednej strony gtebokimi kompleksami wobec
zachodniej Europy, z drugiej przeswiadczeniem, iz kompleksy te s3 nieuzasadnio-
ne i szkodliwe. Zagadnienie to wymagaloby pogtebionych badan®*.

# Okreélenie to bylo uzywane powszechnie w latach trzydziestych. Jeden z dziennikarzy, widzac
w nowopowstajacej kolonii samodzielne miasteczko, dopatrywal si¢ pomiedzy budynkami
w pélnocno-zachodniej czeéci osiedla czegos w rodzaju rynku. Zob. ,,Jezdziec i Hodowca” 1937,
nr 19, s. 360.

Co nie bylo do konica prawda, gdyz ok. 1930 r. dwczesny prezes Towarzystwa Zachety do Hodowli
Koni w Polsce, Albert hr. Wielopolski wraz z projektantem zespotu wyscigowego, a prywatnie
swoim siostrzencem inz. Zygmuntem hr. Plater-Zyberkiem odbyli podréz studyjng do Niemiec
i Francji, w czasie ktorej ,,zwiedzili szereg nowoczesnych, wzorowo i z wielkim naktadem urza-
dzonych toréw”. Sam Plater-Zyberk niechetnie przyznawal si¢ potem do zagranicznych inspiracji,
cho¢ z dostepnej dokumentacji fotograficznej wynika, iz zaden tor zagraniczny nie byl az tak
odwazny i nowoczesny w formie. Stuzewiec, mimo iz nie da si¢ wykluczy¢, iz w rozwiazaniu po-
szczegblnych detali wzorowany byl na analogicznych kompleksach niemieckich, francuskich czy
brytyjskich, pozostawal niewatpliwie dzielem oryginalnym. Zob. ,,Swiat” 1930, nr 18, s. 2.

Pisano np. ,,imponujace swa konstrukcja trybuny, zabudowania administracji oraz nowoczesne
budynki stajen czynig ze Stuzewca (...) wzér dla zagranicy, jak nalezy budowa¢ tor wyscigowy
i jego urzadzenia (,,Kurier Warszawski” 1937, nr 293, s. 30) czy: I oto w prawie amerykanskim
tempie na terenach, gdzie niedawno zielenily sie taki i uprawne pola, powstalo podmiejskie osie-
dle Stuzewiec. (...) Niespozyta energia i celowo$¢ oraz ofiarna praca Zarzadu Towarzystwa, mysl
tworcza polskiego inzyniera, praca rak polskiego robotnika, zapisaly pickng karte w historii roz-
budowy niepodleglej Polski czy tez nowootwarty tor wyscigowy w Stuzewcu $miato mozna za-
liczy¢ do istotnie reprezentacyjnych miejsc stolicy (...) inwestycje przeprowadzone na Stuzewcu
nie ustepujg w niczym, a by¢ moze pod niektérymi wzgledami przewyzszaja urzadzenia renomo-
wanych toréw zachodniej Europy, jak Norholt Park, Hurst Park, Kompton Park, Claire Fontain,
Croise-Laroche i inne” (,,Swiat” 1939, nr 29, s. 12).

Warto przyjrze¢ sig liscie podwykonawcédw pracujacych przy budowie wyscigéw. Byly to gtownie
firmy warszawskie, ktdre zresztg chetnie chwalily si¢ kontraktami zawartymi z Towarzystwem Za-
chety do Hodowli Koni w Polsce, stad wiedz¢ o nich mozemy czerpa¢ m.in. z reklam publikowa-
nych w prasie. Dowiadujemy sie zatem, ze wszelkie napisy na tablicach orientacyjnych i tabliczkach
w stuzewieckim kompleksie wykonata ,Wytwornia reklam $wietlnych i liter plastycznych A. Pop-
kowski, ul. Zlota 32”. Wykonawcg elewatora zbozowego (przy realizacji ktorego napotkano na spore
trudnos$ci w postaci silnych zrédel wody i przy ktérym nalezalo zastosowaé betonowanie sposobem
morskim), kas wejéciowych, stajen letnich i czeéci budynkéw gospodarczych byta ,,Firma budow-
lana W. Bogdan”. Instalacje wodociggows i kanalizacyjng oraz zaopatrzenie wszystkich budynkéw
poczynajac od stajen, a konczac na trybunach dla publicznosci w wode zimna i goraca, zrealizowata
firma ,,Zaklady Instalacyjne Woda i Ciepto A. Jaworski i B. Kowalski’, szklo niezbedne do realizacji
efektownych fasad trybuny czlonkowskiej dostarczyla i wykonata gros rob6t montazowych firma
Dom Handlowo-Przemystowy Fr. Szomanski sp. z.o.u. ul. Zulifiskiego 9, natomiast za instalacje
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Nowe tory wyscigowe na Stuzewcu zostaly zatem w czerwcu 1939 r. oddane do

uzytku®. Z pewnoscig byta ona jedng z najwiekszych, najbardziej kompleksowych
realizacji szeroko rozumianej kultury fizycznej w Warszawie. Budowa toréw trwa-
ta wyjatkowo dlugo - od zakupu terenu do oddania (prawie) gotowego komplek-
su mingto niemal czternascie lat, co jednak nalezy uzasadni¢ ogromnym kosztem
inwestycji oraz kryzysem lat 1929-1933. Z pewno$cia kompleks byt funkcjonalny,
a dzigki nowoczesnym rozwigzaniom urbanistycznym i inzynieryjnym przyjazny
dla koni, mieszkancéw, personelu oraz widzéw. Imponowacé mogta architektura
trybun, zwlaszcza cztonkowskiej. Na uwage zastugiwaty drobne, ale nowatorskie
rozwigzania, jak np. wytyczenie przej$¢ podziemnych dla koni i ludzi. Stuze-
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sieci radiowej i piorunochronéw odpowiedzialne byly ,,Zaklady elektromechaniczne M. Miodu-
szewski”. Wreszcie bufety na nowym torze miata obstugiwaé znana juz z jedenastoletniej dziatal-
noéci na Polu Mokotowskim firma niejakiego St. Kedzierskiego, ktora zapowiadala, iz ,w nowych,
wspaniatych ramach wyglada imponujaco, przyciagajac klientéw estetycznym wygladem, duzym
wyborem dan i smakowito$cig potraw”. Wszystkie przytoczone reklamy pochodzg z: ,,Swiat” 1939,
nr 29, s. 13. Cho¢ szersze przedstawienie kazdej z firm pracujacych przy realizacji ,,miasteczka wy-
$cigowego” wykraczaloby poza ramy niniejszego artykulu, juz pobiezne przyjrzenie si¢ im nasuwa
kilka hipotez, ktorych weryfikacja w toku dalszych badan z pewnoécig mogtaby doprowadzi¢ do
ciekawych wnioskéw. Nie sposob zatem nie skonstatowad, ze w pracach braty udzial wylacznie albo
w zdecydowanej wiekszosci firmy polskie, co mogtoby $wiadczy¢ o niecheci Towarzystwa Zachety
do Hodowli Koni (organizacji zrzeszajacej przede wszystkim arystokracje i ziemianstwo, grupy spo-
teczne tradycyjnie sympatyzujace z narodowa demokracja) do wspdtpracy z podmiotami gospodar-
czymi o niepolskim charakterze (np. zydowskimi) i do odplywu kapitatu z polskich rak. Warto tez
zauwazy¢, ze w realizacji Stuzewca braty udzial przedsi¢biorstwa warszawskie, cho¢ trudno powie-
dzie¢, czy $wiadczy to o patriotyzmie lokalnym inwestora (raczej nie, wszak we wtadzach Towarzy-
stwa znajdowalo si¢ wiele os6b mieszkajacych i posiadajacych majatki daleko poza Warszawg), czy
o koncentracji najlepszych krajowych fachowcéw w stolicy, czy tez, co najbardziej prawdopodobne,
wynikalo po prostu ze wzgledéw praktycznych. Wreszcie, wida¢ po przywotywanych reklamach,
iz dla firm pracujacych na Stuzewcu mozliwoé¢ udziatu w tej inwestycji byta niezwykle prestizowa
i nobilitujaca. Swiadczy to, jak sie zdaje, iz kontrakt przy duzej inwestycji panistwowej (lub, jak w tym
przypadku, realizowanej za panstwowe pienigdze) byt w drugiej polowie lat trzydziestych czyms$
najbardziej pozadanym, wplywajacym na postrzeganie firmy na rynku, a wywiazanie si¢ z niego
swego rodzaju po$wiadczeniem wysokiej jakosci $wiadczonych ustug, ktére mozna wykorzystywa¢
do dalszej promocji. Zapewne tez dla wielu firm, dzialajacych na odradzajagcym si¢ i niepewnym
jeszcze po katastrofie lat 1929-1933 rynku ustug, panstwowe zlecenie byto gwarantem stabilno$ci
i plynnosci finansowej. Warto bytoby obserwacje te skonfrontowac z innymi badaniami na temat
dziejow etatyzmu w Polsce u schylku okresu miedzywojennego.

Plany inwestycyjne zrealizowano w znacznym stopniu, cho¢ nie w calosci. Powstal kompleks wy-
posazony w trzy tory wyscigowe (plaski, plotowy i przeszkodowy) oraz sze$¢ toréw treningowych,
trzy trybuny, na czele z imponujacg modernistyczng architekturg trybung cztonkowska, w kto-
rych znajdowaly sie restauracje, bary, dansingi itp., budynki gospodarcze i stajenne, malowniczy
parki, instalacje wodociagowe, olbrzymi parking, tunele przejs¢ podziemnych, a nawet dwuhek-
tarowy staw ktdéry mial stuzy¢ melioracji, ale mogt by¢ réwniez wykorzystywany do rekreacji.
Koszt inwestycji wynidst nie mniej niz 15 mln zt. (W. Pruski, powotujac si¢ na Memorial w spra-
wie przeniesienia stolecznego toru wyscigéw konnych z Pola Mokotowskiego na Stuzewiec z 1936 r.,
podaje, iz sam koszt II etapu robdt wynidst 8 352 405 zt). Nie udalo sie rozwigzaé zagadnienia
wygodnej i szybkiej komunikacji toru z centrum Warszawy — nie doprowadzono petli tramwajo-
wej az do trybuny gléwnej, nie dokonczono tez planowanej odnogi linii kolejowe;.
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wiec byl w chwili otwarcia jednym z najnowoczesniejszych toréw wyscigowych
na $wiecie i mimo mankamentdéw, ktdre zreszta planowano w najblizszych latach
rozwigza¢ (brak wygodnej komunikacji ze Srédmie$ciem) mégh stanowié wizy-
towke Warszawy i Polski migedzywojennej. Wydaje sig, iz jedynym kompleksem
kultury fizycznej, ktory wszechstronnoscig i funkcjonalnoscia rozwigzania mogt
doréwnywac ,,miasteczku wyscigowemu” byl zrealizowany dziesig¢ lat wczesniej
Centralny Instytut Wychowania Fizycznego (dzisiejsza Akademia Wychowania
Fizycznego). Obie inwestycje s3 pomnikami miedzywojennej, modernistycznej
architektury i urbanistyki zwigzanej z szeroko pojetym sportem.
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Abstract

Stuzewiec hippodrome— one of the biggest investments of physical culture
in interwar Warsaw

Since the mid-nineteenth century, a significant increase in the popularity of horse
racing in Warsaw was noted. Warsaw’s hippodrome was firstly located on the Mokotéw
Field, near the city center. During the interwar period such a location hindered a well-
balanced development of the urban area. Therefore, the Society for the Encouragement
of Horse Breeding in Poland - the organizer of horse racing competitions — decided on
displacing the hippodrome to the south-western outskirts. In 1925 the Society purchased
140 hectares in Stuzewiec district and a new racetrack started to be built. Due to financial
difficulties, the construction extended up to thirteen years. Eventually, in 1939 the hippo-
drome was opened. Equipped with three tribunes, outbuildings, stables, a training track
and a residential complex, new track was regarded as one of the most beautiful and func-
tional in Europe. The article aims to recapitulate the track’s construction process.

Keywords: horse racing, investment, hippodrome, infrastructure, modernism



